Opis techniczny
do projektu budowlanego

Rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku
od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza

1. Dane ogolne

Inwestor:

Miejski Zarzad Dréog i Komunikacji
w Kaliszu
ul. Zlota 43 62-800 Kalisz

Podstawe opracowania stanowia:

- Zakres opracowania przekazany przez Inwestora

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500 opracowana przez Geodezj¢ Pruchnik
Sp. z 0.0. ul. Bolestawa Krzywoustego 6, 62-800 Kalisz.
Mapa zostata zarejestrowana przez Prezydenta Miasta Kalisza - Wydziat Geodezji
1 Kartografii.

- Opinia geotechniczna i dokumentacja badan podloza gruntowego ustalajaca warunki
gruntowo - wodne projektowanej ulicy

- Pomiary wlasne oraz wstgpna inwentaryzacja znakéw 1 urzadzen drogowych
wykonane w terenie.

Projekt budowlany opracowano w oparciu o :

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku "w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie" (tj: Dz. U. z 2016 poz. 124),

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegoétowe warunki
techniczne dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach" Zalacznik nr 1 - 4
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku,

- Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (tj: Dz. U. 2020 r. poz. 470
z pozniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (tj: Dz. U. z 2019 r. poz. 1186),

- "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. I 1 II - Transprojekt Warszawa

1979 r.



2. Przedmiot i cel inwestycji
Przedmiot inwestycji
Przedmiotowe zadanie inwestycyjne to rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku

od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza.

Cel inwestycji
Celem zadania inwestycyjnego jest poprawa stanu technicznego 1 funkcjonalnosci

rozbudowywanej ulicy osiedlowe;.

Projekt ma za zadanie przyczynic¢ si¢ do :

- zwigkszenia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego - samochodowego
pieszego, rowerowego

- unowocze$nienia stanu infrastruktury drogowe;j,

- zmniejszenia wypadkowos$ci w obrebie przedmiotowej ulicy

- wlasciwego odbioru odpadéw z korpusu drogowego

2.1. Stan istniejacy
Istniejagca ulica osiedlowa o dlugosci ok. 140 m posiada jezdni¢ o szerokosci 5,50 m
z nieregulowanymi chodnikami. nawierzchnia w bardzo ztym stanie technicznym. Pas drogowy

zlokalizowany na dziatkach ré6znych wtascicieli.

2.2. Stan projektowany

Poczatek opracowania znajduje si¢ przy ul. Serbinowskiej. Projektowana ulica osiedlowa jest
ul. jednokierunkowag o dtugosci ok 137,00 m. Projektowana droga posiada¢ bedzie
nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci jezdni 3,00 m. Jezdnia ograniczona bedzie nowym
kraweznikiem lekkim. Ze wzgledu na charakter ulicy jako osiedlowy, zaprojektowano miejsca
postojowe zaré6wno na jezdni jak 1 w wydzielonej zatoce o szerokosci 2,50 m.

Wzdtuz drogi zaprojektowano chodniki z betonowej kostki brukowej oraz oswietlenie uliczne.

2.3 Zmiany w istniejacej infrastrukturze
Zmiany w istniejgcej infrastrukturze beda polega¢ na wzmocnieniu nawierzchni jezdni drogi
osiedlowej oraz chodnikow, a takze wyznaczeniu dodatkowych miejsc postojowych wzdhuz

drogi.



3. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi
Projektowana ulica porzadkuje ruch w obrgbie osiedla ,,Widok” oraz stanowi dojazd

do cmentarza od ul. Serbinowskie;.

4. Przekroj normalny drogi

Konstrukcja nawierzchni jezdni zwymiarowana na ruch KR 1:

- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70
wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;
AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Istniejaca podbudowa z thucznia.

Dla nowej nawierzchni bitumicznej zwymiarowanej na ruch KR1 przyja¢ konstrukcje:
- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70

wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;

AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Podbudowa gr. 20 cm z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie o uziarnieniu cigglym 0/31,5 mm) wg PN-EN 13285,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymalo$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Proponowany uktad warstw odnosi si¢ do podtoza z grupy nosnosci G4.

Konstrukcja wydzielonych stanowisk postojowych:

- Betonowa ptyta drogowa 25x25 o grubosci 10 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN
1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z betonu C8/10,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymatosci Rm > 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.
Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona poprzez wbudowanie kraweznikow betonowych
lekkich o wymiarach 15 cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci
5 cm 1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano jako dwustronne o wartosci 2 %.



Nawierzchnia wydzielonych stanowisk postojowych zostanie ograniczona poprzez
wbudowanie opornikéw betonowych o wymiarach 12 x 25 cm z betonu wibroprasowanego
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm i fawie z betonu C12/15 bez oporu.

Pochylenie poprz. stanowisk postojowych zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

Konstrukcja chodnika:

- Betonowa ptyta drogowa 30x30 o gr. 8 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN 1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu stabilizowanego

cementem) o wytrzymato$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Nawierzchnia chodnika zostanie ograniczona poprzez wbudowanie obrzezy betonowych
o wymiarach 8§ cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5 cm
1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne chodnikow zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

5. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zapewnione bedzie poprzez pochylenia podluzne i poprzeczne jezdni,
a nastgpnie poprzez wpusty drogowe oraz kanalizacj¢ deszczowa.
5.1 Opis przebiegu rurociagéw do przebudowy wpustow

Budowa wpustow W01, W02, W03, W04, W07, W08, W09, W10 w przedmiotowej ulicy
polega na wybudowaniu nowych przylaczy oraz nowych wpustow drogowych.

Zaprojektowano rury @200 x 5,9 mmm PVC-U kl. S ( SDR34 , SN>8 ) .o jednorodnej
1 jednolitej strukturze $cianki rury.

Przylacza do wpustow WOI, W02, W03, W04, W07, W08, W09, WI0 wiaczy¢ do
projektowanych studni poprzez wykonanie otwotu wiertnica i zastosowanie oryginalnych
dopuszczalnych do stosowania w budownictwie , dostepnych na rynku szczelnych potaczen np.
przylacze siodtowe PVC FABEKUN (przegub umozliwia odchylenie podtaczonego przytacza
rurowego w zakresie kata 0°-13°).

Wpusty W05 oraz W06 wbudowac na istniejacych przykanalikach wiaczonych do istniejace;j
studni kanalizacyjne;j. Istniejgca studnia do regulacji wysokosciowe;.

5.2 Wpusty uliczne

Projektuje sie wpusty uliczne zeliwne typ WU1-C. Wpusty uliczne projektuje si¢ z rur
betonowych DN500mm, z osadnikiem 0,95m z betonu C35/45, wodoszczelnos¢ W8, na ktérym



jest ustawiony wpust uliczny kolnierzowy, z rusztem zeliwnym. Nasada wpustu powinna by¢
tak montowana, aby prety rusztu byly ustawione prostopadle do krawedzi jezdni.

5.3. Studnie kanalizacyjne DN1000

W projekcie zastosowano studzienke kanalizacyjng z elementow prefabrykowanych z kregow
zelbetowych o $rednicy wewnetrznej Dn1000. Studnie prefabrykowang nalezy posadowi¢ na
wypoziomowanej plycie zelbetowej, z betonu C 12/15 o grubosci min. 10 — 15cm 1 o $rednicy
min. 0,10m wigkszej niz $rednica zewngtrzna krggu betonowego. Ulozenie tej ptyty bedzie
mozliwe na zaggszczonej podsypce piaskowe;.

Czes¢ dolna prefabrykowana razem z kineta réwniez z betonu C 35/45 1 zamontowanymi w
otworach tulejami z uszczelkg tzw. przej$ciem szczelnym odpowiednim dla typu i rodzaju
dokonanego podlaczenia rury. Kregi studzienne tgczone sa z poszczegodlnymi elementami
studni na specjalne uszczelki gumowe i posiadaja fabrycznie montowane stopnie ztazowe
kanatowe (klamry) spelniajace wymogi normy DIN 1212E, zabezpieczone tworzywem przed
poslizgiem, rozmieszczone w pionie co 25 — 30cm, w uktadzie drabinkowym, w odlegtosci
15c¢m od $ciany studzienki.

W zwezce studni, pod wltazem (ok. 10cm), nalezy montowa¢ tzw. porgcz chwytng, z preta
stalowego ocynkowanego, o $rednicy 30mm — w odlegtosci 7cm od $ciany.

Kregi sg produkowane o wysokosciach h = 1000; 750; 500; 250 mm. Grubos¢ $cianek 120 mm.

Wtlazy kanatowe zeliwne o obcigzeniu D-400 z wypetnieniem betonowym typu BEGU o
$rednicy 680mm - wentylowane.

Pierscienie dystansowe stuza do dopasowania wtazu do poziomu jezdni lub gruntu. Pier§cienie
sa o s$rednicy wewnetrznej 625 mm 1 wysokosci 60, 80 oraz 100 mm. Przewiduje si¢
zastosowanie systemu oferowanego przez firm¢ Matbet- Bis, Steinrisse lub réwnowaznego.

Na planie podano rzedne prowadzenia kanatéw, ktore nalezy zweryfikowa¢ w trakcie robot
ziemnych. W przypadku znacznych réznic projektu ze stanem istniejagcym nalezy skontaktowac
si¢ z projektantem.

Przed wykonaniem kanaldow nalezy wykona¢ recznie przekopy probne celem
zlokalizowania i zinwentaryzowania istn. uzbrojenia szczegdlnie dotyczy to miejsc
skrzyzowan oraz zblizen z kanalem projektowanym . W przypadku gdy namierzone
uzbrojenia zaréwno pod wzgledem wysokosciowym jak i sytuacyjnym odbiegaja od
przyjetych w projekcie nalezy skontaktowa¢ si¢ z autorem opracowania.

6. Oznakowanie

Projekt organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdlowych

5



warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181
z p6zniejszymi zmianami) oraz zataczniki nr 1 - 4 do tego rozporzadzenia.

Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkos$ci - mate
(M). Do znakéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych
II typu. Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakow i tablic winny
posiada¢ atesty potwierdzajace ich jako$¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowiazujace

dla danej grupy wyrobow oraz odpowiada¢ okreslonym normom PN.

Znaki poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe (od 0,9 mm do 3 mm) z mas
termoplastycznych, ktére pozwalajg na wykonanie oznakowania o wigkszej trwatosci niz
w przypadku materiatow cienkowarstwowych.

Linie grubowarstwowe — strukturalne w celu podwyzszenia trwatosci, widzialno$ci w nocy,
widzialnosci na mokro oraz w celu zminimalizowania ilosci zuzytego materialu
1 zminimalizowania utrudnien sptywu wody z jezdni w kierunku poprzecznym.

Utozenie materiatow termoplastycznych poprzez rozscielenie rozscietaczem.
7. Sposob wykonania robot

Roboty ziemne
Dowo6z gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoz gruntu z wykonania koryta
zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Rodzaj
sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odleglo$ci transportu uzaleznione
sa od mozliwosci wykonawcy robot. Roboty ziemne nie zostang zbilansowane — grunt
z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany oraz ziemia urodzajna) nie nadajg si¢
do wbudowania w korpus drogowy. Grunt do wykonania nowych nasypoéw oraz podsypki jest
okreslony w Normie, nalezy zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny
— zwir, pospotka) o okreslonych parametrach zgodnie z PN.
Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:

- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania

i badania",

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania

1 badania przy odbiorze",



- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu".
Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegoélnej ostroznosci przy prowadzeniu robot
ziemnych w poblizu uzbrojenia terenu. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zalecen
wydanych w  warunkach  technicznych iuzgodnieniach  gestorow  sieci.
Na okreslonych obszarach w rejonie istniejacego uzbrojenia — roboty ziemne wykonaé
recznie.
Wszystkie materialy uzyte do budowy, oraz sposob wykonania robot winny odpowiada¢
wymaganiom norm panstwowych, posiada¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w
okreslonym przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie
dla zdrowia lub oznakowanymi znakiem budowlanym z zastrzezeniem, ze nie podlegaja
one obowiazkowi oznakowania ,,CE”.
Wiasciciele urzadzen musza by¢ poinformowani o rozpoczeciu robot, a prowadzenie robot
ziemnych w terenie o duzej ilo$ci istniejgcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami
proébnymi majacymi na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).
Uwaga:
Wykonawca robot ma bezwzgledny obowiazek sprawdzenia rzednych wysokosciowych
oraz usytuowania terenu i porownania ich z projektowanymi rzednymi
i projektowanymi danymi zawartymi na planie sytuacyjnym, profilu i przekrojach
projektu.
W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o nich

projektanta przed przystapieniem do robot drogowych.

8. Ochrona punktow geodezyjnych

Niniejszy projekt zostal opracowany na mapach, ktore zostaly zaktualizowane i przyjete
do zasobow w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej. Wykonawca robot
ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktow osnowy geodezyjnej
oraz sprawdzenia lokalizacji reperow panstwowych. Punkty te podlegaja $cistej ochronie
1 w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robot, nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢
w inne miejsce. W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb

geodezyjnych. Ochrona i zabezpieczenie punktow jest obowigzkiem wykonawcy robot.

Opracowal:
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- Betonowa ptyta drogowa 25x25 o grubosci 10 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN
1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z betonu C8/10,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymatosci Rm > 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.
Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona poprzez wbudowanie kraweznikow betonowych
lekkich o wymiarach 15 cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci
5 cm 1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano jako dwustronne o wartosci 2 %.



Nawierzchnia wydzielonych stanowisk postojowych zostanie ograniczona poprzez
wbudowanie opornikéw betonowych o wymiarach 12 x 25 cm z betonu wibroprasowanego
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm i fawie z betonu C12/15 bez oporu.

Pochylenie poprz. stanowisk postojowych zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

Konstrukcja chodnika:

- Betonowa ptyta drogowa 30x30 o gr. 8 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN 1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu stabilizowanego

cementem) o wytrzymato$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Nawierzchnia chodnika zostanie ograniczona poprzez wbudowanie obrzezy betonowych
o wymiarach 8§ cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5 cm
1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne chodnikow zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

5. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zapewnione bedzie poprzez pochylenia podluzne i poprzeczne jezdni,
a nastgpnie poprzez wpusty drogowe oraz kanalizacj¢ deszczowa.
5.1 Opis przebiegu rurociagéw do przebudowy wpustow

Budowa wpustow W01, W02, W03, W04, W07, W08, W09, W10 w przedmiotowej ulicy
polega na wybudowaniu nowych przylaczy oraz nowych wpustow drogowych.

Zaprojektowano rury @200 x 5,9 mmm PVC-U kl. S ( SDR34 , SN>8 ) .o jednorodnej
1 jednolitej strukturze $cianki rury.

Przylacza do wpustow WOI, W02, W03, W04, W07, W08, W09, WI0 wiaczy¢ do
projektowanych studni poprzez wykonanie otwotu wiertnica i zastosowanie oryginalnych
dopuszczalnych do stosowania w budownictwie , dostepnych na rynku szczelnych potaczen np.
przylacze siodtowe PVC FABEKUN (przegub umozliwia odchylenie podtaczonego przytacza
rurowego w zakresie kata 0°-13°).

Wpusty W05 oraz W06 wbudowac na istniejacych przykanalikach wiaczonych do istniejace;j
studni kanalizacyjne;j. Istniejgca studnia do regulacji wysokosciowe;.

5.2 Wpusty uliczne

Projektuje sie wpusty uliczne zeliwne typ WU1-C. Wpusty uliczne projektuje si¢ z rur
betonowych DN500mm, z osadnikiem 0,95m z betonu C35/45, wodoszczelnos¢ W8, na ktérym



jest ustawiony wpust uliczny kolnierzowy, z rusztem zeliwnym. Nasada wpustu powinna by¢
tak montowana, aby prety rusztu byly ustawione prostopadle do krawedzi jezdni.

5.3. Studnie kanalizacyjne DN1000

W projekcie zastosowano studzienke kanalizacyjng z elementow prefabrykowanych z kregow
zelbetowych o $rednicy wewnetrznej Dn1000. Studnie prefabrykowang nalezy posadowi¢ na
wypoziomowanej plycie zelbetowej, z betonu C 12/15 o grubosci min. 10 — 15cm 1 o $rednicy
min. 0,10m wigkszej niz $rednica zewngtrzna krggu betonowego. Ulozenie tej ptyty bedzie
mozliwe na zaggszczonej podsypce piaskowe;.

Czes¢ dolna prefabrykowana razem z kineta réwniez z betonu C 35/45 1 zamontowanymi w
otworach tulejami z uszczelkg tzw. przej$ciem szczelnym odpowiednim dla typu i rodzaju
dokonanego podlaczenia rury. Kregi studzienne tgczone sa z poszczegodlnymi elementami
studni na specjalne uszczelki gumowe i posiadaja fabrycznie montowane stopnie ztazowe
kanatowe (klamry) spelniajace wymogi normy DIN 1212E, zabezpieczone tworzywem przed
poslizgiem, rozmieszczone w pionie co 25 — 30cm, w uktadzie drabinkowym, w odlegtosci
15c¢m od $ciany studzienki.

W zwezce studni, pod wltazem (ok. 10cm), nalezy montowa¢ tzw. porgcz chwytng, z preta
stalowego ocynkowanego, o $rednicy 30mm — w odlegtosci 7cm od $ciany.

Kregi sg produkowane o wysokosciach h = 1000; 750; 500; 250 mm. Grubos¢ $cianek 120 mm.

Wtlazy kanatowe zeliwne o obcigzeniu D-400 z wypetnieniem betonowym typu BEGU o
$rednicy 680mm - wentylowane.

Pierscienie dystansowe stuza do dopasowania wtazu do poziomu jezdni lub gruntu. Pier§cienie
sa o s$rednicy wewnetrznej 625 mm 1 wysokosci 60, 80 oraz 100 mm. Przewiduje si¢
zastosowanie systemu oferowanego przez firm¢ Matbet- Bis, Steinrisse lub réwnowaznego.

Na planie podano rzedne prowadzenia kanatéw, ktore nalezy zweryfikowa¢ w trakcie robot
ziemnych. W przypadku znacznych réznic projektu ze stanem istniejagcym nalezy skontaktowac
si¢ z projektantem.

Przed wykonaniem kanaldow nalezy wykona¢ recznie przekopy probne celem
zlokalizowania i zinwentaryzowania istn. uzbrojenia szczegdlnie dotyczy to miejsc
skrzyzowan oraz zblizen z kanalem projektowanym . W przypadku gdy namierzone
uzbrojenia zaréwno pod wzgledem wysokosciowym jak i sytuacyjnym odbiegaja od
przyjetych w projekcie nalezy skontaktowa¢ si¢ z autorem opracowania.

6. Oznakowanie

Projekt organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdlowych
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warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181
z p6zniejszymi zmianami) oraz zataczniki nr 1 - 4 do tego rozporzadzenia.

Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkos$ci - mate
(M). Do znakéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych
II typu. Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakow i tablic winny
posiada¢ atesty potwierdzajace ich jako$¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowiazujace

dla danej grupy wyrobow oraz odpowiada¢ okreslonym normom PN.

Znaki poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe (od 0,9 mm do 3 mm) z mas
termoplastycznych, ktére pozwalajg na wykonanie oznakowania o wigkszej trwatosci niz
w przypadku materiatow cienkowarstwowych.

Linie grubowarstwowe — strukturalne w celu podwyzszenia trwatosci, widzialno$ci w nocy,
widzialnosci na mokro oraz w celu zminimalizowania ilosci zuzytego materialu
1 zminimalizowania utrudnien sptywu wody z jezdni w kierunku poprzecznym.

Utozenie materiatow termoplastycznych poprzez rozscielenie rozscietaczem.
7. Sposob wykonania robot

Roboty ziemne
Dowo6z gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoz gruntu z wykonania koryta
zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Rodzaj
sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odleglo$ci transportu uzaleznione
sa od mozliwosci wykonawcy robot. Roboty ziemne nie zostang zbilansowane — grunt
z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany oraz ziemia urodzajna) nie nadajg si¢
do wbudowania w korpus drogowy. Grunt do wykonania nowych nasypoéw oraz podsypki jest
okreslony w Normie, nalezy zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny
— zwir, pospotka) o okreslonych parametrach zgodnie z PN.
Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:

- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania

i badania",

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania

1 badania przy odbiorze",



- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu".
Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegoélnej ostroznosci przy prowadzeniu robot
ziemnych w poblizu uzbrojenia terenu. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zalecen
wydanych w  warunkach  technicznych iuzgodnieniach  gestorow  sieci.
Na okreslonych obszarach w rejonie istniejacego uzbrojenia — roboty ziemne wykonaé
recznie.
Wszystkie materialy uzyte do budowy, oraz sposob wykonania robot winny odpowiada¢
wymaganiom norm panstwowych, posiada¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w
okreslonym przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie
dla zdrowia lub oznakowanymi znakiem budowlanym z zastrzezeniem, ze nie podlegaja
one obowiazkowi oznakowania ,,CE”.
Wiasciciele urzadzen musza by¢ poinformowani o rozpoczeciu robot, a prowadzenie robot
ziemnych w terenie o duzej ilo$ci istniejgcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami
proébnymi majacymi na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).
Uwaga:
Wykonawca robot ma bezwzgledny obowiazek sprawdzenia rzednych wysokosciowych
oraz usytuowania terenu i porownania ich z projektowanymi rzednymi
i projektowanymi danymi zawartymi na planie sytuacyjnym, profilu i przekrojach
projektu.
W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o nich

projektanta przed przystapieniem do robot drogowych.

8. Ochrona punktow geodezyjnych

Niniejszy projekt zostal opracowany na mapach, ktore zostaly zaktualizowane i przyjete
do zasobow w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej. Wykonawca robot
ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktow osnowy geodezyjnej
oraz sprawdzenia lokalizacji reperow panstwowych. Punkty te podlegaja $cistej ochronie
1 w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robot, nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢
w inne miejsce. W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb

geodezyjnych. Ochrona i zabezpieczenie punktow jest obowigzkiem wykonawcy robot.

Opracowal:



Opis techniczny
do projektu budowlanego

Rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku
od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza

1. Dane ogolne

Inwestor:

Miejski Zarzad Dréog i Komunikacji
w Kaliszu
ul. Zlota 43 62-800 Kalisz

Podstawe opracowania stanowia:

- Zakres opracowania przekazany przez Inwestora

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500 opracowana przez Geodezj¢ Pruchnik
Sp. z 0.0. ul. Bolestawa Krzywoustego 6, 62-800 Kalisz.
Mapa zostata zarejestrowana przez Prezydenta Miasta Kalisza - Wydziat Geodezji
1 Kartografii.

- Opinia geotechniczna i dokumentacja badan podloza gruntowego ustalajaca warunki
gruntowo - wodne projektowanej ulicy

- Pomiary wlasne oraz wstgpna inwentaryzacja znakéw 1 urzadzen drogowych
wykonane w terenie.

Projekt budowlany opracowano w oparciu o :

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku "w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie" (tj: Dz. U. z 2016 poz. 124),

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegoétowe warunki
techniczne dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach" Zalacznik nr 1 - 4
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku,

- Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (tj: Dz. U. 2020 r. poz. 470
z pozniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (tj: Dz. U. z 2019 r. poz. 1186),

- "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. I 1 II - Transprojekt Warszawa

1979 r.



2. Przedmiot i cel inwestycji
Przedmiot inwestycji
Przedmiotowe zadanie inwestycyjne to rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku

od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza.

Cel inwestycji
Celem zadania inwestycyjnego jest poprawa stanu technicznego 1 funkcjonalnosci

rozbudowywanej ulicy osiedlowe;.

Projekt ma za zadanie przyczynic¢ si¢ do :

- zwigkszenia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego - samochodowego
pieszego, rowerowego

- unowocze$nienia stanu infrastruktury drogowe;j,

- zmniejszenia wypadkowos$ci w obrebie przedmiotowej ulicy

- wlasciwego odbioru odpadéw z korpusu drogowego

2.1. Stan istniejacy
Istniejagca ulica osiedlowa o dlugosci ok. 140 m posiada jezdni¢ o szerokosci 5,50 m
z nieregulowanymi chodnikami. nawierzchnia w bardzo ztym stanie technicznym. Pas drogowy

zlokalizowany na dziatkach ré6znych wtascicieli.

2.2. Stan projektowany

Poczatek opracowania znajduje si¢ przy ul. Serbinowskiej. Projektowana ulica osiedlowa jest
ul. jednokierunkowag o dtugosci ok 137,00 m. Projektowana droga posiada¢ bedzie
nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci jezdni 3,00 m. Jezdnia ograniczona bedzie nowym
kraweznikiem lekkim. Ze wzgledu na charakter ulicy jako osiedlowy, zaprojektowano miejsca
postojowe zaré6wno na jezdni jak 1 w wydzielonej zatoce o szerokosci 2,50 m.

Wzdtuz drogi zaprojektowano chodniki z betonowej kostki brukowej oraz oswietlenie uliczne.

2.3 Zmiany w istniejacej infrastrukturze
Zmiany w istniejgcej infrastrukturze beda polega¢ na wzmocnieniu nawierzchni jezdni drogi
osiedlowej oraz chodnikow, a takze wyznaczeniu dodatkowych miejsc postojowych wzdhuz

drogi.



3. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi
Projektowana ulica porzadkuje ruch w obrgbie osiedla ,,Widok” oraz stanowi dojazd

do cmentarza od ul. Serbinowskie;.

4. Przekroj normalny drogi

Konstrukcja nawierzchni jezdni zwymiarowana na ruch KR 1:

- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70
wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;
AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Istniejaca podbudowa z thucznia.

Dla nowej nawierzchni bitumicznej zwymiarowanej na ruch KR1 przyja¢ konstrukcje:
- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70

wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;

AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Podbudowa gr. 20 cm z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie o uziarnieniu cigglym 0/31,5 mm) wg PN-EN 13285,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymalo$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Proponowany uktad warstw odnosi si¢ do podtoza z grupy nosnosci G4.

Konstrukcja wydzielonych stanowisk postojowych:

- Betonowa ptyta drogowa 25x25 o grubosci 10 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN
1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z betonu C8/10,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymatosci Rm > 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.
Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona poprzez wbudowanie kraweznikow betonowych
lekkich o wymiarach 15 cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci
5 cm 1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano jako dwustronne o wartosci 2 %.



Nawierzchnia wydzielonych stanowisk postojowych zostanie ograniczona poprzez
wbudowanie opornikéw betonowych o wymiarach 12 x 25 cm z betonu wibroprasowanego
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm i fawie z betonu C12/15 bez oporu.

Pochylenie poprz. stanowisk postojowych zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

Konstrukcja chodnika:

- Betonowa ptyta drogowa 30x30 o gr. 8 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN 1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu stabilizowanego

cementem) o wytrzymato$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Nawierzchnia chodnika zostanie ograniczona poprzez wbudowanie obrzezy betonowych
o wymiarach 8§ cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5 cm
1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne chodnikow zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

5. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zapewnione bedzie poprzez pochylenia podluzne i poprzeczne jezdni,
a nastgpnie poprzez wpusty drogowe oraz kanalizacj¢ deszczowa.
5.1 Opis przebiegu rurociagéw do przebudowy wpustow

Budowa wpustow W01, W02, W03, W04, W07, W08, W09, W10 w przedmiotowej ulicy
polega na wybudowaniu nowych przylaczy oraz nowych wpustow drogowych.

Zaprojektowano rury @200 x 5,9 mmm PVC-U kl. S ( SDR34 , SN>8 ) .o jednorodnej
1 jednolitej strukturze $cianki rury.

Przylacza do wpustow WOI, W02, W03, W04, W07, W08, W09, WI0 wiaczy¢ do
projektowanych studni poprzez wykonanie otwotu wiertnica i zastosowanie oryginalnych
dopuszczalnych do stosowania w budownictwie , dostepnych na rynku szczelnych potaczen np.
przylacze siodtowe PVC FABEKUN (przegub umozliwia odchylenie podtaczonego przytacza
rurowego w zakresie kata 0°-13°).

Wpusty W05 oraz W06 wbudowac na istniejacych przykanalikach wiaczonych do istniejace;j
studni kanalizacyjne;j. Istniejgca studnia do regulacji wysokosciowe;.

5.2 Wpusty uliczne

Projektuje sie wpusty uliczne zeliwne typ WU1-C. Wpusty uliczne projektuje si¢ z rur
betonowych DN500mm, z osadnikiem 0,95m z betonu C35/45, wodoszczelnos¢ W8, na ktérym



jest ustawiony wpust uliczny kolnierzowy, z rusztem zeliwnym. Nasada wpustu powinna by¢
tak montowana, aby prety rusztu byly ustawione prostopadle do krawedzi jezdni.

5.3. Studnie kanalizacyjne DN1000

W projekcie zastosowano studzienke kanalizacyjng z elementow prefabrykowanych z kregow
zelbetowych o $rednicy wewnetrznej Dn1000. Studnie prefabrykowang nalezy posadowi¢ na
wypoziomowanej plycie zelbetowej, z betonu C 12/15 o grubosci min. 10 — 15cm 1 o $rednicy
min. 0,10m wigkszej niz $rednica zewngtrzna krggu betonowego. Ulozenie tej ptyty bedzie
mozliwe na zaggszczonej podsypce piaskowe;.

Czes¢ dolna prefabrykowana razem z kineta réwniez z betonu C 35/45 1 zamontowanymi w
otworach tulejami z uszczelkg tzw. przej$ciem szczelnym odpowiednim dla typu i rodzaju
dokonanego podlaczenia rury. Kregi studzienne tgczone sa z poszczegodlnymi elementami
studni na specjalne uszczelki gumowe i posiadaja fabrycznie montowane stopnie ztazowe
kanatowe (klamry) spelniajace wymogi normy DIN 1212E, zabezpieczone tworzywem przed
poslizgiem, rozmieszczone w pionie co 25 — 30cm, w uktadzie drabinkowym, w odlegtosci
15c¢m od $ciany studzienki.

W zwezce studni, pod wltazem (ok. 10cm), nalezy montowa¢ tzw. porgcz chwytng, z preta
stalowego ocynkowanego, o $rednicy 30mm — w odlegtosci 7cm od $ciany.

Kregi sg produkowane o wysokosciach h = 1000; 750; 500; 250 mm. Grubos¢ $cianek 120 mm.

Wtlazy kanatowe zeliwne o obcigzeniu D-400 z wypetnieniem betonowym typu BEGU o
$rednicy 680mm - wentylowane.

Pierscienie dystansowe stuza do dopasowania wtazu do poziomu jezdni lub gruntu. Pier§cienie
sa o s$rednicy wewnetrznej 625 mm 1 wysokosci 60, 80 oraz 100 mm. Przewiduje si¢
zastosowanie systemu oferowanego przez firm¢ Matbet- Bis, Steinrisse lub réwnowaznego.

Na planie podano rzedne prowadzenia kanatéw, ktore nalezy zweryfikowa¢ w trakcie robot
ziemnych. W przypadku znacznych réznic projektu ze stanem istniejagcym nalezy skontaktowac
si¢ z projektantem.

Przed wykonaniem kanaldow nalezy wykona¢ recznie przekopy probne celem
zlokalizowania i zinwentaryzowania istn. uzbrojenia szczegdlnie dotyczy to miejsc
skrzyzowan oraz zblizen z kanalem projektowanym . W przypadku gdy namierzone
uzbrojenia zaréwno pod wzgledem wysokosciowym jak i sytuacyjnym odbiegaja od
przyjetych w projekcie nalezy skontaktowa¢ si¢ z autorem opracowania.

6. Oznakowanie

Projekt organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdlowych
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warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181
z p6zniejszymi zmianami) oraz zataczniki nr 1 - 4 do tego rozporzadzenia.

Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkos$ci - mate
(M). Do znakéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych
II typu. Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakow i tablic winny
posiada¢ atesty potwierdzajace ich jako$¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowiazujace

dla danej grupy wyrobow oraz odpowiada¢ okreslonym normom PN.

Znaki poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe (od 0,9 mm do 3 mm) z mas
termoplastycznych, ktére pozwalajg na wykonanie oznakowania o wigkszej trwatosci niz
w przypadku materiatow cienkowarstwowych.

Linie grubowarstwowe — strukturalne w celu podwyzszenia trwatosci, widzialno$ci w nocy,
widzialnosci na mokro oraz w celu zminimalizowania ilosci zuzytego materialu
1 zminimalizowania utrudnien sptywu wody z jezdni w kierunku poprzecznym.

Utozenie materiatow termoplastycznych poprzez rozscielenie rozscietaczem.
7. Sposob wykonania robot

Roboty ziemne
Dowo6z gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoz gruntu z wykonania koryta
zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Rodzaj
sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odleglo$ci transportu uzaleznione
sa od mozliwosci wykonawcy robot. Roboty ziemne nie zostang zbilansowane — grunt
z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany oraz ziemia urodzajna) nie nadajg si¢
do wbudowania w korpus drogowy. Grunt do wykonania nowych nasypoéw oraz podsypki jest
okreslony w Normie, nalezy zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny
— zwir, pospotka) o okreslonych parametrach zgodnie z PN.
Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:

- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania

i badania",

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania

1 badania przy odbiorze",



- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu".
Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegoélnej ostroznosci przy prowadzeniu robot
ziemnych w poblizu uzbrojenia terenu. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zalecen
wydanych w  warunkach  technicznych iuzgodnieniach  gestorow  sieci.
Na okreslonych obszarach w rejonie istniejacego uzbrojenia — roboty ziemne wykonaé
recznie.
Wszystkie materialy uzyte do budowy, oraz sposob wykonania robot winny odpowiada¢
wymaganiom norm panstwowych, posiada¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w
okreslonym przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie
dla zdrowia lub oznakowanymi znakiem budowlanym z zastrzezeniem, ze nie podlegaja
one obowiazkowi oznakowania ,,CE”.
Wiasciciele urzadzen musza by¢ poinformowani o rozpoczeciu robot, a prowadzenie robot
ziemnych w terenie o duzej ilo$ci istniejgcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami
proébnymi majacymi na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).
Uwaga:
Wykonawca robot ma bezwzgledny obowiazek sprawdzenia rzednych wysokosciowych
oraz usytuowania terenu i porownania ich z projektowanymi rzednymi
i projektowanymi danymi zawartymi na planie sytuacyjnym, profilu i przekrojach
projektu.
W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o nich

projektanta przed przystapieniem do robot drogowych.

8. Ochrona punktow geodezyjnych

Niniejszy projekt zostal opracowany na mapach, ktore zostaly zaktualizowane i przyjete
do zasobow w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej. Wykonawca robot
ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktow osnowy geodezyjnej
oraz sprawdzenia lokalizacji reperow panstwowych. Punkty te podlegaja $cistej ochronie
1 w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robot, nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢
w inne miejsce. W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb

geodezyjnych. Ochrona i zabezpieczenie punktow jest obowigzkiem wykonawcy robot.

Opracowal:



Opis techniczny
do projektu budowlanego

Rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku
od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza

1. Dane ogolne

Inwestor:

Miejski Zarzad Dréog i Komunikacji
w Kaliszu
ul. Zlota 43 62-800 Kalisz

Podstawe opracowania stanowia:

- Zakres opracowania przekazany przez Inwestora

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500 opracowana przez Geodezj¢ Pruchnik
Sp. z 0.0. ul. Bolestawa Krzywoustego 6, 62-800 Kalisz.
Mapa zostata zarejestrowana przez Prezydenta Miasta Kalisza - Wydziat Geodezji
1 Kartografii.

- Opinia geotechniczna i dokumentacja badan podloza gruntowego ustalajaca warunki
gruntowo - wodne projektowanej ulicy

- Pomiary wlasne oraz wstgpna inwentaryzacja znakéw 1 urzadzen drogowych
wykonane w terenie.

Projekt budowlany opracowano w oparciu o :

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku "w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie" (tj: Dz. U. z 2016 poz. 124),

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegoétowe warunki
techniczne dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach" Zalacznik nr 1 - 4
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku,

- Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (tj: Dz. U. 2020 r. poz. 470
z pozniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (tj: Dz. U. z 2019 r. poz. 1186),

- "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. I 1 II - Transprojekt Warszawa

1979 r.



2. Przedmiot i cel inwestycji
Przedmiot inwestycji
Przedmiotowe zadanie inwestycyjne to rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku

od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza.

Cel inwestycji
Celem zadania inwestycyjnego jest poprawa stanu technicznego 1 funkcjonalnosci

rozbudowywanej ulicy osiedlowe;.

Projekt ma za zadanie przyczynic¢ si¢ do :

- zwigkszenia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego - samochodowego
pieszego, rowerowego

- unowocze$nienia stanu infrastruktury drogowe;j,

- zmniejszenia wypadkowos$ci w obrebie przedmiotowej ulicy

- wlasciwego odbioru odpadéw z korpusu drogowego

2.1. Stan istniejacy
Istniejagca ulica osiedlowa o dlugosci ok. 140 m posiada jezdni¢ o szerokosci 5,50 m
z nieregulowanymi chodnikami. nawierzchnia w bardzo ztym stanie technicznym. Pas drogowy

zlokalizowany na dziatkach ré6znych wtascicieli.

2.2. Stan projektowany

Poczatek opracowania znajduje si¢ przy ul. Serbinowskiej. Projektowana ulica osiedlowa jest
ul. jednokierunkowag o dtugosci ok 137,00 m. Projektowana droga posiada¢ bedzie
nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci jezdni 3,00 m. Jezdnia ograniczona bedzie nowym
kraweznikiem lekkim. Ze wzgledu na charakter ulicy jako osiedlowy, zaprojektowano miejsca
postojowe zaré6wno na jezdni jak 1 w wydzielonej zatoce o szerokosci 2,50 m.

Wzdtuz drogi zaprojektowano chodniki z betonowej kostki brukowej oraz oswietlenie uliczne.

2.3 Zmiany w istniejacej infrastrukturze
Zmiany w istniejgcej infrastrukturze beda polega¢ na wzmocnieniu nawierzchni jezdni drogi
osiedlowej oraz chodnikow, a takze wyznaczeniu dodatkowych miejsc postojowych wzdhuz

drogi.



3. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi
Projektowana ulica porzadkuje ruch w obrgbie osiedla ,,Widok” oraz stanowi dojazd

do cmentarza od ul. Serbinowskie;.

4. Przekroj normalny drogi

Konstrukcja nawierzchni jezdni zwymiarowana na ruch KR 1:

- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70
wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;
AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Istniejaca podbudowa z thucznia.

Dla nowej nawierzchni bitumicznej zwymiarowanej na ruch KR1 przyja¢ konstrukcje:
- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70

wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;

AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Podbudowa gr. 20 cm z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie o uziarnieniu cigglym 0/31,5 mm) wg PN-EN 13285,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymalo$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Proponowany uktad warstw odnosi si¢ do podtoza z grupy nosnosci G4.

Konstrukcja wydzielonych stanowisk postojowych:

- Betonowa ptyta drogowa 25x25 o grubosci 10 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN
1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z betonu C8/10,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymatosci Rm > 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.
Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona poprzez wbudowanie kraweznikow betonowych
lekkich o wymiarach 15 cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci
5 cm 1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano jako dwustronne o wartosci 2 %.



Nawierzchnia wydzielonych stanowisk postojowych zostanie ograniczona poprzez
wbudowanie opornikéw betonowych o wymiarach 12 x 25 cm z betonu wibroprasowanego
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm i fawie z betonu C12/15 bez oporu.

Pochylenie poprz. stanowisk postojowych zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

Konstrukcja chodnika:

- Betonowa ptyta drogowa 30x30 o gr. 8 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN 1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu stabilizowanego

cementem) o wytrzymato$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Nawierzchnia chodnika zostanie ograniczona poprzez wbudowanie obrzezy betonowych
o wymiarach 8§ cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5 cm
1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne chodnikow zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

5. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zapewnione bedzie poprzez pochylenia podluzne i poprzeczne jezdni,
a nastgpnie poprzez wpusty drogowe oraz kanalizacj¢ deszczowa.
5.1 Opis przebiegu rurociagéw do przebudowy wpustow

Budowa wpustow W01, W02, W03, W04, W07, W08, W09, W10 w przedmiotowej ulicy
polega na wybudowaniu nowych przylaczy oraz nowych wpustow drogowych.

Zaprojektowano rury @200 x 5,9 mmm PVC-U kl. S ( SDR34 , SN>8 ) .o jednorodnej
1 jednolitej strukturze $cianki rury.

Przylacza do wpustow WOI, W02, W03, W04, W07, W08, W09, WI0 wiaczy¢ do
projektowanych studni poprzez wykonanie otwotu wiertnica i zastosowanie oryginalnych
dopuszczalnych do stosowania w budownictwie , dostepnych na rynku szczelnych potaczen np.
przylacze siodtowe PVC FABEKUN (przegub umozliwia odchylenie podtaczonego przytacza
rurowego w zakresie kata 0°-13°).

Wpusty W05 oraz W06 wbudowac na istniejacych przykanalikach wiaczonych do istniejace;j
studni kanalizacyjne;j. Istniejgca studnia do regulacji wysokosciowe;.

5.2 Wpusty uliczne

Projektuje sie wpusty uliczne zeliwne typ WU1-C. Wpusty uliczne projektuje si¢ z rur
betonowych DN500mm, z osadnikiem 0,95m z betonu C35/45, wodoszczelnos¢ W8, na ktérym



jest ustawiony wpust uliczny kolnierzowy, z rusztem zeliwnym. Nasada wpustu powinna by¢
tak montowana, aby prety rusztu byly ustawione prostopadle do krawedzi jezdni.

5.3. Studnie kanalizacyjne DN1000

W projekcie zastosowano studzienke kanalizacyjng z elementow prefabrykowanych z kregow
zelbetowych o $rednicy wewnetrznej Dn1000. Studnie prefabrykowang nalezy posadowi¢ na
wypoziomowanej plycie zelbetowej, z betonu C 12/15 o grubosci min. 10 — 15cm 1 o $rednicy
min. 0,10m wigkszej niz $rednica zewngtrzna krggu betonowego. Ulozenie tej ptyty bedzie
mozliwe na zaggszczonej podsypce piaskowe;.

Czes¢ dolna prefabrykowana razem z kineta réwniez z betonu C 35/45 1 zamontowanymi w
otworach tulejami z uszczelkg tzw. przej$ciem szczelnym odpowiednim dla typu i rodzaju
dokonanego podlaczenia rury. Kregi studzienne tgczone sa z poszczegodlnymi elementami
studni na specjalne uszczelki gumowe i posiadaja fabrycznie montowane stopnie ztazowe
kanatowe (klamry) spelniajace wymogi normy DIN 1212E, zabezpieczone tworzywem przed
poslizgiem, rozmieszczone w pionie co 25 — 30cm, w uktadzie drabinkowym, w odlegtosci
15c¢m od $ciany studzienki.

W zwezce studni, pod wltazem (ok. 10cm), nalezy montowa¢ tzw. porgcz chwytng, z preta
stalowego ocynkowanego, o $rednicy 30mm — w odlegtosci 7cm od $ciany.

Kregi sg produkowane o wysokosciach h = 1000; 750; 500; 250 mm. Grubos¢ $cianek 120 mm.

Wtlazy kanatowe zeliwne o obcigzeniu D-400 z wypetnieniem betonowym typu BEGU o
$rednicy 680mm - wentylowane.

Pierscienie dystansowe stuza do dopasowania wtazu do poziomu jezdni lub gruntu. Pier§cienie
sa o s$rednicy wewnetrznej 625 mm 1 wysokosci 60, 80 oraz 100 mm. Przewiduje si¢
zastosowanie systemu oferowanego przez firm¢ Matbet- Bis, Steinrisse lub réwnowaznego.

Na planie podano rzedne prowadzenia kanatéw, ktore nalezy zweryfikowa¢ w trakcie robot
ziemnych. W przypadku znacznych réznic projektu ze stanem istniejagcym nalezy skontaktowac
si¢ z projektantem.

Przed wykonaniem kanaldow nalezy wykona¢ recznie przekopy probne celem
zlokalizowania i zinwentaryzowania istn. uzbrojenia szczegdlnie dotyczy to miejsc
skrzyzowan oraz zblizen z kanalem projektowanym . W przypadku gdy namierzone
uzbrojenia zaréwno pod wzgledem wysokosciowym jak i sytuacyjnym odbiegaja od
przyjetych w projekcie nalezy skontaktowa¢ si¢ z autorem opracowania.

6. Oznakowanie

Projekt organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdlowych
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warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181
z p6zniejszymi zmianami) oraz zataczniki nr 1 - 4 do tego rozporzadzenia.

Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkos$ci - mate
(M). Do znakéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych
II typu. Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakow i tablic winny
posiada¢ atesty potwierdzajace ich jako$¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowiazujace

dla danej grupy wyrobow oraz odpowiada¢ okreslonym normom PN.

Znaki poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe (od 0,9 mm do 3 mm) z mas
termoplastycznych, ktére pozwalajg na wykonanie oznakowania o wigkszej trwatosci niz
w przypadku materiatow cienkowarstwowych.

Linie grubowarstwowe — strukturalne w celu podwyzszenia trwatosci, widzialno$ci w nocy,
widzialnosci na mokro oraz w celu zminimalizowania ilosci zuzytego materialu
1 zminimalizowania utrudnien sptywu wody z jezdni w kierunku poprzecznym.

Utozenie materiatow termoplastycznych poprzez rozscielenie rozscietaczem.
7. Sposob wykonania robot

Roboty ziemne
Dowo6z gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoz gruntu z wykonania koryta
zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Rodzaj
sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odleglo$ci transportu uzaleznione
sa od mozliwosci wykonawcy robot. Roboty ziemne nie zostang zbilansowane — grunt
z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany oraz ziemia urodzajna) nie nadajg si¢
do wbudowania w korpus drogowy. Grunt do wykonania nowych nasypoéw oraz podsypki jest
okreslony w Normie, nalezy zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny
— zwir, pospotka) o okreslonych parametrach zgodnie z PN.
Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:

- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania

i badania",

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania

1 badania przy odbiorze",



- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu".
Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegoélnej ostroznosci przy prowadzeniu robot
ziemnych w poblizu uzbrojenia terenu. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zalecen
wydanych w  warunkach  technicznych iuzgodnieniach  gestorow  sieci.
Na okreslonych obszarach w rejonie istniejacego uzbrojenia — roboty ziemne wykonaé
recznie.
Wszystkie materialy uzyte do budowy, oraz sposob wykonania robot winny odpowiada¢
wymaganiom norm panstwowych, posiada¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w
okreslonym przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie
dla zdrowia lub oznakowanymi znakiem budowlanym z zastrzezeniem, ze nie podlegaja
one obowiazkowi oznakowania ,,CE”.
Wiasciciele urzadzen musza by¢ poinformowani o rozpoczeciu robot, a prowadzenie robot
ziemnych w terenie o duzej ilo$ci istniejgcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami
proébnymi majacymi na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).
Uwaga:
Wykonawca robot ma bezwzgledny obowiazek sprawdzenia rzednych wysokosciowych
oraz usytuowania terenu i porownania ich z projektowanymi rzednymi
i projektowanymi danymi zawartymi na planie sytuacyjnym, profilu i przekrojach
projektu.
W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o nich

projektanta przed przystapieniem do robot drogowych.

8. Ochrona punktow geodezyjnych

Niniejszy projekt zostal opracowany na mapach, ktore zostaly zaktualizowane i przyjete
do zasobow w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej. Wykonawca robot
ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktow osnowy geodezyjnej
oraz sprawdzenia lokalizacji reperow panstwowych. Punkty te podlegaja $cistej ochronie
1 w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robot, nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢
w inne miejsce. W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb

geodezyjnych. Ochrona i zabezpieczenie punktow jest obowigzkiem wykonawcy robot.

Opracowal:



Opis techniczny
do projektu budowlanego

Rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku
od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza

1. Dane ogolne

Inwestor:

Miejski Zarzad Dréog i Komunikacji
w Kaliszu
ul. Zlota 43 62-800 Kalisz

Podstawe opracowania stanowia:

- Zakres opracowania przekazany przez Inwestora

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500 opracowana przez Geodezj¢ Pruchnik
Sp. z 0.0. ul. Bolestawa Krzywoustego 6, 62-800 Kalisz.
Mapa zostata zarejestrowana przez Prezydenta Miasta Kalisza - Wydziat Geodezji
1 Kartografii.

- Opinia geotechniczna i dokumentacja badan podloza gruntowego ustalajaca warunki
gruntowo - wodne projektowanej ulicy

- Pomiary wlasne oraz wstgpna inwentaryzacja znakéw 1 urzadzen drogowych
wykonane w terenie.

Projekt budowlany opracowano w oparciu o :

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku "w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie" (tj: Dz. U. z 2016 poz. 124),

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegoétowe warunki
techniczne dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach" Zalacznik nr 1 - 4
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku,

- Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (tj: Dz. U. 2020 r. poz. 470
z pozniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (tj: Dz. U. z 2019 r. poz. 1186),

- "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. I 1 II - Transprojekt Warszawa

1979 r.



2. Przedmiot i cel inwestycji
Przedmiot inwestycji
Przedmiotowe zadanie inwestycyjne to rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku

od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza.

Cel inwestycji
Celem zadania inwestycyjnego jest poprawa stanu technicznego 1 funkcjonalnosci

rozbudowywanej ulicy osiedlowe;.

Projekt ma za zadanie przyczynic¢ si¢ do :

- zwigkszenia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego - samochodowego
pieszego, rowerowego

- unowocze$nienia stanu infrastruktury drogowe;j,

- zmniejszenia wypadkowos$ci w obrebie przedmiotowej ulicy

- wlasciwego odbioru odpadéw z korpusu drogowego

2.1. Stan istniejacy
Istniejagca ulica osiedlowa o dlugosci ok. 140 m posiada jezdni¢ o szerokosci 5,50 m
z nieregulowanymi chodnikami. nawierzchnia w bardzo ztym stanie technicznym. Pas drogowy

zlokalizowany na dziatkach ré6znych wtascicieli.

2.2. Stan projektowany

Poczatek opracowania znajduje si¢ przy ul. Serbinowskiej. Projektowana ulica osiedlowa jest
ul. jednokierunkowag o dtugosci ok 137,00 m. Projektowana droga posiada¢ bedzie
nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci jezdni 3,00 m. Jezdnia ograniczona bedzie nowym
kraweznikiem lekkim. Ze wzgledu na charakter ulicy jako osiedlowy, zaprojektowano miejsca
postojowe zaré6wno na jezdni jak 1 w wydzielonej zatoce o szerokosci 2,50 m.

Wzdtuz drogi zaprojektowano chodniki z betonowej kostki brukowej oraz oswietlenie uliczne.

2.3 Zmiany w istniejacej infrastrukturze
Zmiany w istniejgcej infrastrukturze beda polega¢ na wzmocnieniu nawierzchni jezdni drogi
osiedlowej oraz chodnikow, a takze wyznaczeniu dodatkowych miejsc postojowych wzdhuz

drogi.



3. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi
Projektowana ulica porzadkuje ruch w obrgbie osiedla ,,Widok” oraz stanowi dojazd

do cmentarza od ul. Serbinowskie;.

4. Przekroj normalny drogi

Konstrukcja nawierzchni jezdni zwymiarowana na ruch KR 1:

- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70
wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;
AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Istniejaca podbudowa z thucznia.

Dla nowej nawierzchni bitumicznej zwymiarowanej na ruch KR1 przyja¢ konstrukcje:
- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70

wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;

AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Podbudowa gr. 20 cm z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie o uziarnieniu cigglym 0/31,5 mm) wg PN-EN 13285,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymalo$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Proponowany uktad warstw odnosi si¢ do podtoza z grupy nosnosci G4.

Konstrukcja wydzielonych stanowisk postojowych:

- Betonowa ptyta drogowa 25x25 o grubosci 10 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN
1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z betonu C8/10,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymatosci Rm > 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.
Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona poprzez wbudowanie kraweznikow betonowych
lekkich o wymiarach 15 cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci
5 cm 1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano jako dwustronne o wartosci 2 %.



Nawierzchnia wydzielonych stanowisk postojowych zostanie ograniczona poprzez
wbudowanie opornikéw betonowych o wymiarach 12 x 25 cm z betonu wibroprasowanego
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm i fawie z betonu C12/15 bez oporu.

Pochylenie poprz. stanowisk postojowych zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

Konstrukcja chodnika:

- Betonowa ptyta drogowa 30x30 o gr. 8 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN 1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu stabilizowanego

cementem) o wytrzymato$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Nawierzchnia chodnika zostanie ograniczona poprzez wbudowanie obrzezy betonowych
o wymiarach 8§ cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5 cm
1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne chodnikow zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

5. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zapewnione bedzie poprzez pochylenia podluzne i poprzeczne jezdni,
a nastgpnie poprzez wpusty drogowe oraz kanalizacj¢ deszczowa.
5.1 Opis przebiegu rurociagéw do przebudowy wpustow

Budowa wpustow W01, W02, W03, W04, W07, W08, W09, W10 w przedmiotowej ulicy
polega na wybudowaniu nowych przylaczy oraz nowych wpustow drogowych.

Zaprojektowano rury @200 x 5,9 mmm PVC-U kl. S ( SDR34 , SN>8 ) .o jednorodnej
1 jednolitej strukturze $cianki rury.

Przylacza do wpustow WOI, W02, W03, W04, W07, W08, W09, WI0 wiaczy¢ do
projektowanych studni poprzez wykonanie otwotu wiertnica i zastosowanie oryginalnych
dopuszczalnych do stosowania w budownictwie , dostepnych na rynku szczelnych potaczen np.
przylacze siodtowe PVC FABEKUN (przegub umozliwia odchylenie podtaczonego przytacza
rurowego w zakresie kata 0°-13°).

Wpusty W05 oraz W06 wbudowac na istniejacych przykanalikach wiaczonych do istniejace;j
studni kanalizacyjne;j. Istniejgca studnia do regulacji wysokosciowe;.

5.2 Wpusty uliczne

Projektuje sie wpusty uliczne zeliwne typ WU1-C. Wpusty uliczne projektuje si¢ z rur
betonowych DN500mm, z osadnikiem 0,95m z betonu C35/45, wodoszczelnos¢ W8, na ktérym



jest ustawiony wpust uliczny kolnierzowy, z rusztem zeliwnym. Nasada wpustu powinna by¢
tak montowana, aby prety rusztu byly ustawione prostopadle do krawedzi jezdni.

5.3. Studnie kanalizacyjne DN1000

W projekcie zastosowano studzienke kanalizacyjng z elementow prefabrykowanych z kregow
zelbetowych o $rednicy wewnetrznej Dn1000. Studnie prefabrykowang nalezy posadowi¢ na
wypoziomowanej plycie zelbetowej, z betonu C 12/15 o grubosci min. 10 — 15cm 1 o $rednicy
min. 0,10m wigkszej niz $rednica zewngtrzna krggu betonowego. Ulozenie tej ptyty bedzie
mozliwe na zaggszczonej podsypce piaskowe;.

Czes¢ dolna prefabrykowana razem z kineta réwniez z betonu C 35/45 1 zamontowanymi w
otworach tulejami z uszczelkg tzw. przej$ciem szczelnym odpowiednim dla typu i rodzaju
dokonanego podlaczenia rury. Kregi studzienne tgczone sa z poszczegodlnymi elementami
studni na specjalne uszczelki gumowe i posiadaja fabrycznie montowane stopnie ztazowe
kanatowe (klamry) spelniajace wymogi normy DIN 1212E, zabezpieczone tworzywem przed
poslizgiem, rozmieszczone w pionie co 25 — 30cm, w uktadzie drabinkowym, w odlegtosci
15c¢m od $ciany studzienki.

W zwezce studni, pod wltazem (ok. 10cm), nalezy montowa¢ tzw. porgcz chwytng, z preta
stalowego ocynkowanego, o $rednicy 30mm — w odlegtosci 7cm od $ciany.

Kregi sg produkowane o wysokosciach h = 1000; 750; 500; 250 mm. Grubos¢ $cianek 120 mm.

Wtlazy kanatowe zeliwne o obcigzeniu D-400 z wypetnieniem betonowym typu BEGU o
$rednicy 680mm - wentylowane.

Pierscienie dystansowe stuza do dopasowania wtazu do poziomu jezdni lub gruntu. Pier§cienie
sa o s$rednicy wewnetrznej 625 mm 1 wysokosci 60, 80 oraz 100 mm. Przewiduje si¢
zastosowanie systemu oferowanego przez firm¢ Matbet- Bis, Steinrisse lub réwnowaznego.

Na planie podano rzedne prowadzenia kanatéw, ktore nalezy zweryfikowa¢ w trakcie robot
ziemnych. W przypadku znacznych réznic projektu ze stanem istniejagcym nalezy skontaktowac
si¢ z projektantem.

Przed wykonaniem kanaldow nalezy wykona¢ recznie przekopy probne celem
zlokalizowania i zinwentaryzowania istn. uzbrojenia szczegdlnie dotyczy to miejsc
skrzyzowan oraz zblizen z kanalem projektowanym . W przypadku gdy namierzone
uzbrojenia zaréwno pod wzgledem wysokosciowym jak i sytuacyjnym odbiegaja od
przyjetych w projekcie nalezy skontaktowa¢ si¢ z autorem opracowania.

6. Oznakowanie

Projekt organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdlowych

5



warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181
z p6zniejszymi zmianami) oraz zataczniki nr 1 - 4 do tego rozporzadzenia.

Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkos$ci - mate
(M). Do znakéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych
II typu. Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakow i tablic winny
posiada¢ atesty potwierdzajace ich jako$¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowiazujace

dla danej grupy wyrobow oraz odpowiada¢ okreslonym normom PN.

Znaki poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe (od 0,9 mm do 3 mm) z mas
termoplastycznych, ktére pozwalajg na wykonanie oznakowania o wigkszej trwatosci niz
w przypadku materiatow cienkowarstwowych.

Linie grubowarstwowe — strukturalne w celu podwyzszenia trwatosci, widzialno$ci w nocy,
widzialnosci na mokro oraz w celu zminimalizowania ilosci zuzytego materialu
1 zminimalizowania utrudnien sptywu wody z jezdni w kierunku poprzecznym.

Utozenie materiatow termoplastycznych poprzez rozscielenie rozscietaczem.
7. Sposob wykonania robot

Roboty ziemne
Dowo6z gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoz gruntu z wykonania koryta
zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Rodzaj
sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odleglo$ci transportu uzaleznione
sa od mozliwosci wykonawcy robot. Roboty ziemne nie zostang zbilansowane — grunt
z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany oraz ziemia urodzajna) nie nadajg si¢
do wbudowania w korpus drogowy. Grunt do wykonania nowych nasypoéw oraz podsypki jest
okreslony w Normie, nalezy zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny
— zwir, pospotka) o okreslonych parametrach zgodnie z PN.
Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:

- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania

i badania",

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania

1 badania przy odbiorze",



- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu".
Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegoélnej ostroznosci przy prowadzeniu robot
ziemnych w poblizu uzbrojenia terenu. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zalecen
wydanych w  warunkach  technicznych iuzgodnieniach  gestorow  sieci.
Na okreslonych obszarach w rejonie istniejacego uzbrojenia — roboty ziemne wykonaé
recznie.
Wszystkie materialy uzyte do budowy, oraz sposob wykonania robot winny odpowiada¢
wymaganiom norm panstwowych, posiada¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w
okreslonym przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie
dla zdrowia lub oznakowanymi znakiem budowlanym z zastrzezeniem, ze nie podlegaja
one obowiazkowi oznakowania ,,CE”.
Wiasciciele urzadzen musza by¢ poinformowani o rozpoczeciu robot, a prowadzenie robot
ziemnych w terenie o duzej ilo$ci istniejgcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami
proébnymi majacymi na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).
Uwaga:
Wykonawca robot ma bezwzgledny obowiazek sprawdzenia rzednych wysokosciowych
oraz usytuowania terenu i porownania ich z projektowanymi rzednymi
i projektowanymi danymi zawartymi na planie sytuacyjnym, profilu i przekrojach
projektu.
W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o nich

projektanta przed przystapieniem do robot drogowych.

8. Ochrona punktow geodezyjnych

Niniejszy projekt zostal opracowany na mapach, ktore zostaly zaktualizowane i przyjete
do zasobow w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej. Wykonawca robot
ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktow osnowy geodezyjnej
oraz sprawdzenia lokalizacji reperow panstwowych. Punkty te podlegaja $cistej ochronie
1 w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robot, nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢
w inne miejsce. W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb

geodezyjnych. Ochrona i zabezpieczenie punktow jest obowigzkiem wykonawcy robot.

Opracowal:



Opis techniczny
do projektu budowlanego

Rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku
od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza

1. Dane ogolne

Inwestor:

Miejski Zarzad Dréog i Komunikacji
w Kaliszu
ul. Zlota 43 62-800 Kalisz

Podstawe opracowania stanowia:

- Zakres opracowania przekazany przez Inwestora

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500 opracowana przez Geodezj¢ Pruchnik
Sp. z 0.0. ul. Bolestawa Krzywoustego 6, 62-800 Kalisz.
Mapa zostata zarejestrowana przez Prezydenta Miasta Kalisza - Wydziat Geodezji
1 Kartografii.

- Opinia geotechniczna i dokumentacja badan podloza gruntowego ustalajaca warunki
gruntowo - wodne projektowanej ulicy

- Pomiary wlasne oraz wstgpna inwentaryzacja znakéw 1 urzadzen drogowych
wykonane w terenie.

Projekt budowlany opracowano w oparciu o :

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku "w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie" (tj: Dz. U. z 2016 poz. 124),

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegoétowe warunki
techniczne dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach" Zalacznik nr 1 - 4
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku,

- Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (tj: Dz. U. 2020 r. poz. 470
z pozniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (tj: Dz. U. z 2019 r. poz. 1186),

- "Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. I 1 II - Transprojekt Warszawa

1979 r.



2. Przedmiot i cel inwestycji
Przedmiot inwestycji
Przedmiotowe zadanie inwestycyjne to rozbudowa ulicy osiedlowej w Kaliszu na odcinku

od ul. Serbinowskiej w kierunku cmentarza.

Cel inwestycji
Celem zadania inwestycyjnego jest poprawa stanu technicznego 1 funkcjonalnosci

rozbudowywanej ulicy osiedlowe;.

Projekt ma za zadanie przyczynic¢ si¢ do :

- zwigkszenia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego - samochodowego
pieszego, rowerowego

- unowocze$nienia stanu infrastruktury drogowe;j,

- zmniejszenia wypadkowos$ci w obrebie przedmiotowej ulicy

- wlasciwego odbioru odpadéw z korpusu drogowego

2.1. Stan istniejacy
Istniejagca ulica osiedlowa o dlugosci ok. 140 m posiada jezdni¢ o szerokosci 5,50 m
z nieregulowanymi chodnikami. nawierzchnia w bardzo ztym stanie technicznym. Pas drogowy

zlokalizowany na dziatkach ré6znych wtascicieli.

2.2. Stan projektowany

Poczatek opracowania znajduje si¢ przy ul. Serbinowskiej. Projektowana ulica osiedlowa jest
ul. jednokierunkowag o dtugosci ok 137,00 m. Projektowana droga posiada¢ bedzie
nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci jezdni 3,00 m. Jezdnia ograniczona bedzie nowym
kraweznikiem lekkim. Ze wzgledu na charakter ulicy jako osiedlowy, zaprojektowano miejsca
postojowe zaré6wno na jezdni jak 1 w wydzielonej zatoce o szerokosci 2,50 m.

Wzdtuz drogi zaprojektowano chodniki z betonowej kostki brukowej oraz oswietlenie uliczne.

2.3 Zmiany w istniejacej infrastrukturze
Zmiany w istniejgcej infrastrukturze beda polega¢ na wzmocnieniu nawierzchni jezdni drogi
osiedlowej oraz chodnikow, a takze wyznaczeniu dodatkowych miejsc postojowych wzdhuz

drogi.



3. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi
Projektowana ulica porzadkuje ruch w obrgbie osiedla ,,Widok” oraz stanowi dojazd

do cmentarza od ul. Serbinowskie;.

4. Przekroj normalny drogi

Konstrukcja nawierzchni jezdni zwymiarowana na ruch KR 1:

- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70
wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;
AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Istniejaca podbudowa z thucznia.

Dla nowej nawierzchni bitumicznej zwymiarowanej na ruch KR1 przyja¢ konstrukcje:
- Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70

wg PN-EN 13108-5; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Warstwa wyrownawczo-wigzgca grubosci §r. 5 cm z mieszanki mineralno-asfaltowe;

AC 0-16; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,

- Podbudowa gr. 20 cm z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie o uziarnieniu cigglym 0/31,5 mm) wg PN-EN 13285,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymalo$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Proponowany uktad warstw odnosi si¢ do podtoza z grupy nosnosci G4.

Konstrukcja wydzielonych stanowisk postojowych:

- Betonowa ptyta drogowa 25x25 o grubosci 10 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN
1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z betonu C8/10,

- Warstwa wzmocnionego podtoza grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu
stabilizowanego cementem) o wytrzymatosci Rm > 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.
Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona poprzez wbudowanie kraweznikow betonowych
lekkich o wymiarach 15 cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci
5 cm 1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano jako dwustronne o wartosci 2 %.



Nawierzchnia wydzielonych stanowisk postojowych zostanie ograniczona poprzez
wbudowanie opornikéw betonowych o wymiarach 12 x 25 cm z betonu wibroprasowanego
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm i fawie z betonu C12/15 bez oporu.

Pochylenie poprz. stanowisk postojowych zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

Konstrukcja chodnika:

- Betonowa ptyta drogowa 30x30 o gr. 8 cm z betonu wibroprasowanego wg PN-EN 1338,

- Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- Podbudowa grubosci 15 cm z mieszanki zwigzanej cementem (gruntu stabilizowanego

cementem) o wytrzymato$ci Rm> 2,5 MPa wg PN-EN 14227-1.

Nawierzchnia chodnika zostanie ograniczona poprzez wbudowanie obrzezy betonowych
o wymiarach 8§ cm x 30 cm utozonych na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5 cm
1 tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pochylenie poprzeczne chodnikow zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2 %.

5. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zapewnione bedzie poprzez pochylenia podluzne i poprzeczne jezdni,
a nastgpnie poprzez wpusty drogowe oraz kanalizacj¢ deszczowa.
5.1 Opis przebiegu rurociagéw do przebudowy wpustow

Budowa wpustow W01, W02, W03, W04, W07, W08, W09, W10 w przedmiotowej ulicy
polega na wybudowaniu nowych przylaczy oraz nowych wpustow drogowych.

Zaprojektowano rury @200 x 5,9 mmm PVC-U kl. S ( SDR34 , SN>8 ) .o jednorodnej
1 jednolitej strukturze $cianki rury.

Przylacza do wpustow WOI, W02, W03, W04, W07, W08, W09, WI0 wiaczy¢ do
projektowanych studni poprzez wykonanie otwotu wiertnica i zastosowanie oryginalnych
dopuszczalnych do stosowania w budownictwie , dostepnych na rynku szczelnych potaczen np.
przylacze siodtowe PVC FABEKUN (przegub umozliwia odchylenie podtaczonego przytacza
rurowego w zakresie kata 0°-13°).

Wpusty W05 oraz W06 wbudowac na istniejacych przykanalikach wiaczonych do istniejace;j
studni kanalizacyjne;j. Istniejgca studnia do regulacji wysokosciowe;.

5.2 Wpusty uliczne

Projektuje sie wpusty uliczne zeliwne typ WU1-C. Wpusty uliczne projektuje si¢ z rur
betonowych DN500mm, z osadnikiem 0,95m z betonu C35/45, wodoszczelnos¢ W8, na ktérym



jest ustawiony wpust uliczny kolnierzowy, z rusztem zeliwnym. Nasada wpustu powinna by¢
tak montowana, aby prety rusztu byly ustawione prostopadle do krawedzi jezdni.

5.3. Studnie kanalizacyjne DN1000

W projekcie zastosowano studzienke kanalizacyjng z elementow prefabrykowanych z kregow
zelbetowych o $rednicy wewnetrznej Dn1000. Studnie prefabrykowang nalezy posadowi¢ na
wypoziomowanej plycie zelbetowej, z betonu C 12/15 o grubosci min. 10 — 15cm 1 o $rednicy
min. 0,10m wigkszej niz $rednica zewngtrzna krggu betonowego. Ulozenie tej ptyty bedzie
mozliwe na zaggszczonej podsypce piaskowe;.

Czes¢ dolna prefabrykowana razem z kineta réwniez z betonu C 35/45 1 zamontowanymi w
otworach tulejami z uszczelkg tzw. przej$ciem szczelnym odpowiednim dla typu i rodzaju
dokonanego podlaczenia rury. Kregi studzienne tgczone sa z poszczegodlnymi elementami
studni na specjalne uszczelki gumowe i posiadaja fabrycznie montowane stopnie ztazowe
kanatowe (klamry) spelniajace wymogi normy DIN 1212E, zabezpieczone tworzywem przed
poslizgiem, rozmieszczone w pionie co 25 — 30cm, w uktadzie drabinkowym, w odlegtosci
15c¢m od $ciany studzienki.

W zwezce studni, pod wltazem (ok. 10cm), nalezy montowa¢ tzw. porgcz chwytng, z preta
stalowego ocynkowanego, o $rednicy 30mm — w odlegtosci 7cm od $ciany.

Kregi sg produkowane o wysokosciach h = 1000; 750; 500; 250 mm. Grubos¢ $cianek 120 mm.

Wtlazy kanatowe zeliwne o obcigzeniu D-400 z wypetnieniem betonowym typu BEGU o
$rednicy 680mm - wentylowane.

Pierscienie dystansowe stuza do dopasowania wtazu do poziomu jezdni lub gruntu. Pier§cienie
sa o s$rednicy wewnetrznej 625 mm 1 wysokosci 60, 80 oraz 100 mm. Przewiduje si¢
zastosowanie systemu oferowanego przez firm¢ Matbet- Bis, Steinrisse lub réwnowaznego.

Na planie podano rzedne prowadzenia kanatéw, ktore nalezy zweryfikowa¢ w trakcie robot
ziemnych. W przypadku znacznych réznic projektu ze stanem istniejagcym nalezy skontaktowac
si¢ z projektantem.

Przed wykonaniem kanaldow nalezy wykona¢ recznie przekopy probne celem
zlokalizowania i zinwentaryzowania istn. uzbrojenia szczegdlnie dotyczy to miejsc
skrzyzowan oraz zblizen z kanalem projektowanym . W przypadku gdy namierzone
uzbrojenia zaréwno pod wzgledem wysokosciowym jak i sytuacyjnym odbiegaja od
przyjetych w projekcie nalezy skontaktowa¢ si¢ z autorem opracowania.

6. Oznakowanie

Projekt organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdlowych
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warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181
z p6zniejszymi zmianami) oraz zataczniki nr 1 - 4 do tego rozporzadzenia.

Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkos$ci - mate
(M). Do znakéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych
II typu. Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakow i tablic winny
posiada¢ atesty potwierdzajace ich jako$¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowiazujace

dla danej grupy wyrobow oraz odpowiada¢ okreslonym normom PN.

Znaki poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe (od 0,9 mm do 3 mm) z mas
termoplastycznych, ktére pozwalajg na wykonanie oznakowania o wigkszej trwatosci niz
w przypadku materiatow cienkowarstwowych.

Linie grubowarstwowe — strukturalne w celu podwyzszenia trwatosci, widzialno$ci w nocy,
widzialnosci na mokro oraz w celu zminimalizowania ilosci zuzytego materialu
1 zminimalizowania utrudnien sptywu wody z jezdni w kierunku poprzecznym.

Utozenie materiatow termoplastycznych poprzez rozscielenie rozscietaczem.
7. Sposob wykonania robot

Roboty ziemne
Dowo6z gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwoz gruntu z wykonania koryta
zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Rodzaj
sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odleglo$ci transportu uzaleznione
sa od mozliwosci wykonawcy robot. Roboty ziemne nie zostang zbilansowane — grunt
z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany oraz ziemia urodzajna) nie nadajg si¢
do wbudowania w korpus drogowy. Grunt do wykonania nowych nasypoéw oraz podsypki jest
okreslony w Normie, nalezy zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny
— zwir, pospotka) o okreslonych parametrach zgodnie z PN.
Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:

- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania

i badania",

- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania

1 badania przy odbiorze",



- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu".
Zwraca si¢ uwage na zachowanie szczegoélnej ostroznosci przy prowadzeniu robot
ziemnych w poblizu uzbrojenia terenu. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zalecen
wydanych w  warunkach  technicznych iuzgodnieniach  gestorow  sieci.
Na okreslonych obszarach w rejonie istniejacego uzbrojenia — roboty ziemne wykonaé
recznie.
Wszystkie materialy uzyte do budowy, oraz sposob wykonania robot winny odpowiada¢
wymaganiom norm panstwowych, posiada¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w
okreslonym przez Komisj¢ Europejska wykazie wyrobow majacych niewielkie znaczenie
dla zdrowia lub oznakowanymi znakiem budowlanym z zastrzezeniem, ze nie podlegaja
one obowiazkowi oznakowania ,,CE”.
Wiasciciele urzadzen musza by¢ poinformowani o rozpoczeciu robot, a prowadzenie robot
ziemnych w terenie o duzej ilo$ci istniejgcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami
proébnymi majacymi na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji
na aktualnych mapach geodezyjnych).
Uwaga:
Wykonawca robot ma bezwzgledny obowiazek sprawdzenia rzednych wysokosciowych
oraz usytuowania terenu i porownania ich z projektowanymi rzednymi
i projektowanymi danymi zawartymi na planie sytuacyjnym, profilu i przekrojach
projektu.
W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o nich

projektanta przed przystapieniem do robot drogowych.

8. Ochrona punktow geodezyjnych

Niniejszy projekt zostal opracowany na mapach, ktore zostaly zaktualizowane i przyjete
do zasobow w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej. Wykonawca robot
ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktow osnowy geodezyjnej
oraz sprawdzenia lokalizacji reperow panstwowych. Punkty te podlegaja $cistej ochronie
1 w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robot, nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢
w inne miejsce. W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb

geodezyjnych. Ochrona i zabezpieczenie punktow jest obowigzkiem wykonawcy robot.

Opracowal:



